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Veroffentlicht 

Mil intemationalem Recherchenbericht. 
Vor Ablauf der ftir Anderungen der Anspruche zugelasse- 
nen FrisL Veroffentlichung wird wiederholt falls Anderun- 
gen eintreffen. 




(54) Title: TRACK FOR MAGNETIC LEVITATION VEHICLES 
(54)Bezeichnung: FAHRWEGSCHIENE FOR EIN MAGNETSCHWEBEFAHRZEUG 
(57) Abstract 

The supporting and 
driving forces for magnetic le- 
vitation vehicles are produced 
by a longitudinal statorion the 
track and permanent magnets 
on the vehicle. The longitudi- 
nal stator (33) is fastened to the 
underside of a track which also 
has two' opposite horizontal 
running surfaces (311, 312) for 
pairs of distance rollers on the 
vehicle and a vertical running 
surface (321) for lateral guide 
rollers on the vehicle. To ob- . 
tain a track which is simple and cheap to manufacture, the horizontal running surfaces are formed by the end section of the top 
flange (31) of the track and the vertical running surface" is formed by a lateral guide profile (32) fastened to the underside of the 
top flange. 

(57) Zusammenfassung 

Bei Magnetschwebefahrzeugen werden die Trag- und AntriebskraTte uber einen fahrwegseitigen Langstator und fahrzeugs- 
eitige Permanentmagneten erzeugt. Zur Befestigung des Langstators (33) dient die Unterseite einer Fahrwegschiene, welche fer- 
ner zwei gegeniiberliegende, horizontal Laufflachen (311, 312) fur fahrzeugseitige Abstandsrollenpaare und erne vertikale Lauf- 
flache (321) fur fahrzeugseitige Seitenfuhrungsrollen bereitstellt. Fur eine besonders einfache und bilhge Herstellung der Fahr- 
wegschiene wird vorgeschlagen, die horizontalen Laufflachen durch den einen Endabschnitt des Obergurtes (31) der Fahrweg- 
schiene und die vertikale Laufflache durch ein an der Unterseite des Obergurtes befestigtes Seitenfuhrungsprofil (32) zu bilden. 
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Fahrvegschiene ftlr ein Magne tschwebef ahrzeug 



BESCHREIBUNG 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Fahrwegschiene gemaB 
dem Oberbegriff des Pat ent anspruchs 1. Eine derartige Fahr- 
wegschiene ist bei der Nah verkehrssy stem-Magnetbahn in 
Berlin von der Firma AEG-Magnetbahn GmbH offenkundig vorbe- 
nutzt worden. 

Das offenkundig vorbenutzte Nahverkehrssystem-Magnetbahn 
benutz.t in erster Linie auf gestanderte Fahrwege, welche sich 
aus^ein^zelnen vorgef ertigten F ahrwegelementen zusammensetzen . 
Diese Fahrwegelemente sind als Einf eldtrager oder Mehrfeld- 
trager ausgefuhrt. Die Fahrzeuge dieses Nah verkehrssy stems 
fahren in diesen Fahrweg entgleisungssicher , wobei folgendes 
Funktionsprinzip zugrundeliegt : uber Permanentmagneten , die 
auf hohen verstellbaren Magnettragerleisten an beiden Langs- 
seiten eines rechteckigen Fahrgestellrahmens befestigt sind, 
wird das Fahrzeuggewicht weitgehendst als Flachenlast uber 
die Fahrwegschienen auf die Tragwerks konstruk.t ion des Fahr- 
weges abgetragen. Urn den eigentlichen instabilen Zustand 
zwischen Magneten und Fahrwegschienen zu stabilisieren und 
urn eine vollig Trennung der magnetischen Anzugskrafte zu 
vermeiden, aber auch urn einen Mindestluf tspalt zu erhalten, 
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wird eine Restlast des Fahrzeuggewichtes uber Fuhrungs- und 
Abstandsrollen ubertragen,^ welche auf den Fahrwegschienen 
laufen. Der Abstand bzw. Luf tspalt zwischen den Flachen der 
Perma entmagneten des Fahrgestells und den Fahrwegschienen bzw. 
den Flachen des an der Fahrwegschiene befestigten Langstators 
wird in Abhangigkeit vom jeweiligen F ahrzeuggewicht 
(statische und dynamische Lasten) geregelt. Im Zusammenwirken 
der Permanentmagneten des Fahrgestells mit dem elektrischen 
Wanderfeld des f ahrwegseitigen Langstators wird das Fahrzeug 
angetrieben .( Linearmotorantrieb) . 

Wie aus dem Querschnitt durch den Fahrweg des offenkundig 
vorbenutzten Nah verkehrssy stems gemaB Fig. 1 hervorgeht , 
bestehen die Fahrwegelemente aus zwei zueinander parallel 
verlaufenden Fahrwegtra.gern' 21, welche uber Querverbinder 12 
miteinander verbunden sind. Die Querverbinder 12 sind kon- 
struktiv so tief angebracht, daB als Querschnitt des Fahrweg- 
profils ein Trog entsteht, der nach oben hin offen ist. Auf 
den Fahrwegtragern sind beidseitig in Langsrichtung die Fahr- 
wegschienen 13 befestigt . Die Fahrwegschienen 13 bilden 
einen funktionalen Bestandteil des Fahrweges und dienen zum 
Tragen, Fiihren und Antreiben der Magnetschwebef ahrzeuge . Wie 
aus Fig. 1 ferner hervorgeht, ist der Fahrweg als komplette 
SchweiBkonstruktion ausgefuhrt, bei welcher an den Enden 
j edes Fahrwegtragers 11 im rechten Winkel ein .Obergurt 131 
angeschweiBt ist, an dessen Stirnflache eine speziell ent- 
wickelte und gefestigte Trag- und Fuhrungswinkelschiene 132 
angeschweiBt ist. Aus Grunden der Trag- und . Antriebsf unktion , 
des Fahrkomforts und des VerschleiBes der Fuhrungs- und 
Abstandsrollen mussen an die Tragwerkskonstruktion hohe 
Toleranzanf orderungen gestellt werden, was mit einem hohen 
und kostspieligen Fertigungsauf wand verbunden ist. So mussen 
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beispielsweise die Obergurte 131, insbesondere bei Fahrweg^ 
5 kurven, mit hoher Genauigkeit aus Stahlplatten ausgebrannt 
werden . Hinzu kommt, daB die Winkelschienen 132 relativ 
diinn und damit biegeweich sind, so daB sie an ihren Enden 
unter der Fahrzeuglast nachgeben , was zu komf ortmindernden 
StoBen fuhrt und die Standzeit der Fuhrungs- und Abstands- 
1Q rollen. beeintrachtigt . 

Die Aufgabe der Erfindung besteht demgegenuber darin, eine 
Fa hrwegschiene der eingangs erwahnten Art zuschaffen, 
welche trotz hoher Toleranzanf orderungen an die Tragwerks- 
15 konstruktion einfacher und billiger herzustellen ist und 
dariiber hinaus bei vergleichbarem Gewicht insbesondere im 
Bereich der SchienenstoBe geringere elastische Verformungen 
durch die Fahrzeuglast aufweist . 
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Diese Aufgabe wird erf indungsgemaB durch die kennzeichnenden 
Merkmale des Patentanspruchs 1 gelost. " 

Vorteilfrafte Ausgestaltungen und Weiter bildungen der erfin- 
dungsgemaBen Fahrwegschiene ergeben sich aus den Patentan- 
spruchen 2 bis 19 . 

Die Erfindung beruht auf der Uberlegung , im Hinblick auf eine 
rationelle industrielle Vorfertigung der kompletten Fahrweg - 
schienen mit den Komponenten Obergurt, Seit enf uhrungsprof il 
und Langstator eine Fahrwegskonstruktion vorzusehen, welche 
einen f ertigungstechnischen Ubergang von der ublicherweise 
relativ groben Tragkonstruktion zu einer prazisen Konstruk- 
tionseinheit . erlaubt . Dabei verzichtet die Erfindung auf 
eine aufwendige, technisch problematische Spezialwinkel- 
schiene und benutzt statt dessen den ohnehin vorhandenen 
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Obergurt der Fahrwegschiene , der durch ein an der Unterseite 
5 des Obergurtes befestigtes Seitenf uhrungsprof il als Vertikal- 
laufschiene erganzt ist. Die Befestigung des Langstators an 
der Unterseite des Obergurtes erfolgt vorzugsweise entgegen 
der bisher geschweiBten Verbindung mit Hilfe einer Schraub- 
verbindung. Der verschraubbare Langstator h'at yorallem aus 

IQ Griinden einer besseren Reparatur- und Wartungsmoglichkeit 

fur den Betrieb. eines Nah verkehrssy stems erhebliche Vorteile. 
Bei Beschadigung der als Funktionseinheit ausgebildeten , er- 
f indungsgemaBen Fahrwegschiene muB nicht das,^ komplett e Fahr- 
wegelement ausgetauscht werden. Gegebenenf alls;>kann auch auf 

15 den VerguB des Langstators verzichtet werden, welcher bei der 
herkommlichen geschweiBten Langst atorbef estigung zur Vermei- 
dung von Spaltkorr osion erforderlich ist. Die ausreichende 
Starke des als Fahrwegschiene verwendeten Obergurtes erlaubt 
die Ausfuhrung einer einfachen, f ormschlussigen Verbindung 

20 a n den StoBstellen mit Hilfe von Schiebebolzen , welche in 
die jeweilige Oberseite der auf einanderstoBenden Obergurte 
eingefuhrt werden, womit sich auch an den Enden "der Fahrweg- 
schienen ein hohengleicher und damit stoBfreier Ubergang 
sicherst ellen laBt. Die im Fahrwegtrager vorzugsweise mog-. 

25 lichst tief befestigten Fahrwegschienen fiihren zu einer 

hohen Aussteifung der Fahrwegkonstruktion , was wiederum eine 
Verringerung der Fahr- und Antriebsgerausche durch verringer- 
te Vibration zur Folge hat. Zusatzlich bringt die konstrukti- 
ve Ausfuhrung mit einem tiefliegenem Fahrwegprof il erheb- 

30 liche Vortedle. fur die Realisierung einer einfachen, kosten- 
gunstigen Weiche, welche zur Vertraglichkeit mit dem vor- 
handenen Nahverkehrssystem ggf.,mit einem antriebspassiven , 
das Fahrzeug uber Maghetkrafte tragenden Weichenmittelstiick 
(Herzstuck) ausgerustet ist. Dieses aus zwei konstruktiv 

35 miteinander verbundenen Fahrwegschienen bestehende Weichen- 
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mittelstuck ist um einen Drehpunkt bzw. Vers chiebepun kt ge- 
lagert. Das Weichenmittelstuck wird mit einem herkbmmlichen 
Weichenantrieb entsprechend der gewunschten Fahrtrichtung 
gestellt. Die Verringerung der Fahrweghohe .durch das tief- 
liegende Fahrwegprof il fuhrt insbesondere bei gebetteten 
Fahrwegabschnitten in Tunnels. oder auf Brucken zu erheblichen 
Materialeinsparungen . 

Mit Hilfe der erf indungsgemaBen Fahrwegschiene lassen sich 
funktionale, f ertigungstechnische und betriebliche Vorteile 
gegenuber dem offenkundig vorbenutzten Magnetbahn-Nahverkehrs- 
system erzielen welche zu einer. wesentlichen Kostensenkung 

fuhren. 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand der in den Zeichnungen 
veranschaulichten Ausfuhrungsbeispiele naher erlautert.. 
Es zeigt : 

Fig. 2 einen Querschnitt durch ein tief liegendes Fahrweg- 
-^/."'^ profil eines Magnetba.hn-Nah verkehrssy stems ; 

Fig. 3 einen Querschnitt durch eine .der beiden Fahrweg- 
. schienen des Fahrwegprof ils nach Fig . 2 gemafl der 
Erfindung , und 

Fig. 4 einen Querschnitt durch die Befestigung der Fahrweg - 
schiene nach Fig. 3 an der TragkonstTuktion des Fahr- 
weges . 

Wie aus Fig. 2 ersichtlich ist, weist das dort dargestellte 
Fahrwegprof il zwei zueinander parallel verlaufende Fahrweg- 
trager 21 aus einem Doppel-T~Prof il auf, deren unterer, 
innenliegender FuB zu einem Kastenprof il 24 umgebildet ist. 
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Jedes Kastenprofil dient als Auflager fur eine erf indungsge- 
maBe Fahrwegschiene 23, welche mit dem betreffenden Fahrweg- 
trager 21 bzw. dessen kastenf ormigern Profil 24 verbunden 
ist. 

Wie aus Fig. 3 naher hervorgeht, besteht jede Fahrwegschiene 
23 aus einem Obergurt 31, an dessen freiem, nach innen in 
das Fahrwegprof il auskragendem Ende eine obere Laufflache 311 
und eine untere Laufflache 312 fur die nicht dargestellten 
Fuhrungs- und Abst andsr ollen des Fahrgestell^ eines eingangs 
beschriebenen Magnetschwebef ahrzeugs bilden. IKrivxje-iv. Unter- 
seite des Obergurtes 31 ist - gegenuber dessen freiem Ende 
versetzt - ein Seitenf uhrungsprof il vorzugsweise unter einem 
rechten Winkel bef estigt , dessen Oberflache die Laufflache 321 
fur- die Spurfuhrung des Fahrgestells mit Vertikallauf rollen 
innerhalb des Magnetbahn-Fahrweges bildet. Der Obergurt 31 
besteht aus mindestens 30 mm starkem, rechteckigem Stahl- 
profil von etwa 500 bis 600 mm Breite und einer der jeweili- 
gen Lange der einzelnen Tragwerkselemente angepaBten Lange. 
Der Obergurt 31 kann in seiner Langsrichtung gerade oder 
fur horizontale Kurven entsprechend gebogen ausgefuhrt sein. 
In Obergangsabschnitten des Fahrweges zu Streckensteigungen 
bzw . Streckengef alien ist der Obergurt auch urn die Querachse 
konkav oder konvex gebogen. 

Die Verbindung des Obergurtes 31 mit den Langstragern 21 der 
Tragwerkskonstruktion. erfolgt durch eine SchweiBverbindung 
oder, wie in Fig. 4 dargestellt ist, durch eine spezielle 
Schraub verbindung . Die Hohenlage der Fahrwegschiene 23 ist 
so gewah.lt, daB ein Mindestabstand zu Querverbindern 22 
(Fig. 2) zwischen den Langstragern 21 eingehalten wird. 
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Die von dem Obergurt 31 an seinen freien Enden gebildeten 
Laufflachen 311 und* 312 sowie die von der innenliegenden Ober- 
flache des Seitenf uhrungsprof ils 32 gebildete Laufflache 321 
konnen im montierten Zustand zu Verringerung der Welligkeit 
nachgearbeitet werden. Die Enden von aneinanderstoBenden 
Obergurten 31 konnen mit f ormschlu ssigen Verbindungselement en 
versehen sein, insbesondere Schiebebolzen , welche in zuge- 
ordneten La ng sbohrungen in den Stirnseiten der benachbarten 
Obergurte 31 verschiebbar gelagert sind. Das Seitenf uhrungs - 
profil 32 zur Spurfuhrung der Magnetschwebef ahrzeuge mittels 
der Horizontalrollen des Fahrgestells weist ebenfalls, wie 
Fig. 3 zeigt, einen rechteckigen Q.uerschnitt auf und ist vor- 
zugsweise unter einem rechten Winkel an der Unterseite des 
Obergurtes 31 angeschweiBt . 

Zwischen den Langstragern 21 des Fahrweges und dem Seiten- 
f uhrungsprof il 32 der zugeordneten Fahrwegschiene 23 

ist an der Unterseite des Obergurtes 31 ein Langstator 33 
befes.tigt, insbesondere gemaBFig. 3 mit Hilfe von Winkel- 
schienen:-25 verschraubt. Der Langstator 33 besteht aus in 
Langsrichtung gebiindelten Blechpaketen , deren Einzelbleche 
isoliert sind und die als ganzes Blechpaket mit einem 
elastischen Isoliermaterial beschichtet sind. Die nach unten 
gerichtete Flache jedes Langstators 33 muB mit hoher Genaui-g- 
keit parallel zur oberen Laufflache 311 des Obergurtes 31 
ausgerichtet sein, damit ein gleichmaBiger Luftspalt zwischen 
Langstator und den dazu parallel zu fuhrenden, nicht dargestellten 
Permanentmagneten des Fahrgestells des Magnetschwebef ahr- 
zeugs gewahrleistet ist. 
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Als Fahrwegtrager 21 kommen entweder, wie schon erwahnt, 
5 Stahltrager oder Betontrager mit Stahlst iitzeinlagen und 

Stahlauf lagen in Betracht. Bei Verwendung von Betontragern 
eignet sich vorzugsweise die in Fig. 4 veranschaulichte 
Bef estigungskonstruktion zwischen Fahrwegschiene 23 und 
Beton-Fahrwegtrager 21. Hierzu ist auf einer horizontalen 

10 Konsole (welche" Teil des Kastenprof ils 24 gemaB Fig. 2 
sein kann) des Beton-Fa hrwegtragers 21 eine metallische 
Ankerplatte 41 fest verbunden, z.B. eingegossen. Die Anker- 
platte 41 weist an ihrer freien Oberseite eine kalottenf brmi- 
ge Rundung auf und hat beispielsweise eine Lange;. von etwa 

15 150 bis 200 mm. Die flanschf ormigen Bereiche zu beiden Sei- 
- ten der kalottenf ormigen Rundung sind mit Bef estigungsbolzen 
45 verschweiBt, welche vertikal nach oben ragen. Auf die An- 
kerplatte 41 ist eine Justierwiege 43 aufgesetzt, welche eine 
kalottenf ormige Vertiefung aufweist, die der kalottenf ormigen 

20 Rundung der Ankerplatte entspricht. Die Wiege 43 weist zum 
Durchtritt . der Bolzen 45 entsprechende Durchgangsbohrungen 
auf. Die Justierwiege 43 laBt sich aufgrund der kalo'tten- 
formigen Lagerung auf der Ankerplatte 41 zu beiden Seiten 
gegenuber der Ankerplatte bzw. dem Fahrwegtrager 21 neigen, 

25 wodurch Abweichungen von der Horizontalen seitens des Fahr- 
wegstragers 21 ausgeglichen werden konnen. Durch Verwendung 
unterschiedlicher Starken erlaubt die Wiege 43 ferner eine 
Hohenanpassung von MaBungenauigkeiten . Auf die Justierwiege 
43 ist die Fahrwegschiene 23 mit dem Endabschnitt 46 ihres 

30 Obergurtes 31 aufgelegt, wobei der Endabschnitt 46 die Bolzen 
45 mit entsprechenden Durchgangsbohrungen durchgreift. 
Mittels einer Einstellehre wird die Fahrwegschiene 23 mit 
der gegenuberliegenden Fahrwegschiene des Fahrwegprof ils 
ausgerichtet , wobei diese Ausrichtung sowohl in Langs- und 

35 Querrichtung als auch in der Hohe und der Neigung erfolgen 
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kann. Nach erfolgter Ausrichtung der F ahrwegschiene 23 wird 
die Fahrweg schiene 23 durch Bef estigungsmuttern 44 fixiert, 
welche auf die Enden der Bef estigungsbolzen 45 auf geschraubt . 
werden. Die aus den Teilen 41, 43, 44 und 45 bestehenden 
Justierelemente sind in Langsabstanden- an der Tragwerks- 
konstruktion befestigt und bilden Lagerpunkte fur die daran 
befestigte Fahrweg schiene 23 zur Gerauschminderung kann . 
zwischen jeder Ankerplatte 41 und der zugeordneten Justier- 
wiege 43 eine Dammschicht vorgesehen werden. 

Die in Fig. 2 veranschaulichte Lange der Fahrwegtrager 21 
ist so gewahlt, daB die oberen, freien Enden der Fahrweg- 
trager 21 die. daran angebrachten Fahrwegschienen etwa in dem 
gezeichneten Verhaltnis uberragen, damit an den vertikalen 
Flanken eines der- beiden parallelen Fahrwegtrager 21 im 
Bereich oberhalb der betreffenden Fahrwegschiene 23 Strom- 
schienen und/oder Linienleiter befestigt werden kdnnen. Die 
dargestellte Hohe der Fahrwegtrager 21 entspricht der vorge- 
gebenen Hohe fur die auf gestanderte Bauweise. Im Falle einer 
Bettu1fig., r der Fahrwegtrager 21 in Tunnels Oder auf Bruckenbau- 
werken kann die Hohe der Fahrwegtrager 21 gegenuber der in 
Fig. 2 dargestellten Hohe bis herab zur Bef estigungsstelle 
der Fahrwegschienen 23 verringert werden, ohne daB dadurch 
die Festigkeit des Fahrwegprof ils verschlechtert wird. 
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FAHRWEGSCHIENE FOR EIN MAGNETS CHWEBEFAHRZEUG 

PATENTANSPROCHE 

1. Fahrwegschiene fur ein Magnetschwebef ahrzeug , dessen 
Trag- und Antriebskraf te uber einen f a.hrbahnseitigen 
Langstator (33) und f ahrzeugseitige Permanentmagneten 
erzeugt werden, mit 

(a) einem Obergurt (31)., an dessen Unterseite der 
Langstator (33) befestigt ist, 

(b) zwei gegenuberliegenden , horizontalen Laufflachen 
(311, 312) fur f ahrzeugseitige Abstandsrollen- 
paare, und 

(c) einer vertikalen. Laufflache (321) fur fahrzeug- 
seitige Seitenfuhrungsrollen, 

dadurch gekennzeichnet, 

da(3 die horizontalen Laufflachen (311, 312) durch den 
einen Endabschnitt des Obergurtes (31) gebildet werden, 
und daB die vertikale Laufflache (321) durch ein an 
der Unterseite des Obergurtes (31) befestigtes 
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Seitenf uhrungsprof il (32) gebildet ist. 

Fahrwegschiene nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , 
daB der Obergurt (31) an seinem anderen Endabschnitt 
(46) an einem Fahrwegtrager (42) befestigt ist. 

Fahrwegschiene nach Anspruch 2, gekennzeichnet durch 
eine justierbare Schraub verbindung (41, 43, 44, 45) 
zwischen dem anderen Endabschnitt . (46) des Obergurtes 
(31) und dem Fahrwegtrager (42). 

Fahrwegschiene nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Obergurt (31) vor der 
Bef estigun.g an dem Fahrwegtrager (42) mit.dem Lang-- 
stator (33) ^im Sinne einer Vormontage verbunden wird. 

Fahrwegtrager nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Langstator (33) an der 
Unterseite des Obergurtes (31) angeschra.ubt ist. 

Fahrwegtrager nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Langstator (33) vor 
seiner Befestigung an der Unterseite des Obergurtes 

(31) mit einer Isolier- und Korrosionsschutzbeschich- 
tung versehen wird. 

Fahrwegschiene nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet , daB das. Seitenf uhrungsprof il 

(32) an der Unterseite des Obergurtes (31) ange- 
schraubt ist. 
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Fahrwegschiene nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Seitenf uhrungsprof il 
(32) an der Unterseite des Obergurtes (31) angeschweiBt 
ist . 

Fahrwegschiene nach einem der Anspruche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, da B f ormschliissige Verbindungs- 
elemente an den StoBstel-len benachbarter Fahrwegschie- 
nen (23) vorgesehen sind. 

Fahrwegschiene nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Verbindungselemente aus Schiebebolzen bestehen, 
welche in zugeordneten Langsbohrungen in den Stirn- 
seiten benachbarter Fahrwegschienen (23) verschiebbar 
gelagert sind. 

Fahrwegschiene nach einem der Anspruche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Laufflachen (311, 312, 
321) der Fahrwegschiene (23) im montierten Zustand zur 
Verringerung der Welligke.it nachbearbeitet sind. 

Fahrwegschiene nach einem der Anspruche 1 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, daB zwischen Fahrwegtrager (21) 
und Fahrwegschiene (23) eine Vielzahl von Justier- 
elementen (41, 43) angeordnet ist. 

Fahrwegschiene nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, 
daB jedes Justierelement eine am Fahrwegtrager (21) 
befestigte Ankerplatte (41) mit einer kalottenf ormigen 
Erhebung sowie eine zwischen Ankerplatte (41) und Fahr- 
wegschiene (23) positionierte Wiege (43) mit einer 
kalottenf ormigen Vertiefung umfaBt, wobei die Dicke ' 
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jeder Wiege (43) entsprechend dem erf orderlichen Hohen- 
ausgleich bemessen ist , und .dafl an der Ankerplatte (41) 
vertikale Gewindebolzen (45) befestigt sind, welche 
Langlochbohrungen der Wiege (43) und der Fahrwegschiene 
(23) durchsetzen und zusammen mit Sicherungsmutt ern (44) 
die Lage der Fahrwegschiene (23) fixieren. 

14. Fahrwegschiene nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet , 
da B zwischen Ankerplatte (41) und Wiege (43) eine 
Dammschicht angeordnet ist. 

15. Fahrwegschiene nach einem der Anspruche 1 bis 14, 
dadurch gekennzeichnet, daB als Fahrwegtrager (21) 

Stahltrager vorgesehen sind. 

16. Fahrwegschiene nach einem' der Anspruche 1 bis 14, . 
dadurch gekennzeichnet, daB als Fahrwegtrager (21) 
Betontrager mit Stahlstutzeinlagen und Stahlauf lagen 
vorgesehen sind. 



17. Fahrwegschiene nach einem der Anspruche 1 bis 16, 

dadurch gekennzeichnet, daB bei vorgegebener Hohe des 
Fahrwegtr agers (21) die Fahrwegschiene (23) moglichst 
nahe am unteren Ende der vertikalen Flanken des Fahr- 
wegtragers (21) in einem vorgegebenen Mindestabstand zu 
einem Querverbinder (22) zwischen den beiden parallel 
in Fahrweglangsrichtung verlaufenden Fahrwegtragern (21) 
befestigt ist (Fig. 2). 
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18. Fahrwegschiene nach Anspruch 17, dadurch gekennzeichnet , 
daB an den vertikalen Flanken eines der beiden 
parallelen F ahrwegtr ager (21) oberhalb der Fahrweg- 
schiene (23) Stromschienen und/ oder Linienleit er 
befestig^t sind. 

19. Fahrwegschiene nach Anspruch 18, dadurch gekennzeichnet, 
daB im Falle einer Bettung der Fahrwegtrager (21) in 
Tunnels oder auf Bruckenbauwerken die Tragerhohe gegen- 
uber der fur auf gestandert e Bauweise vorgegebenen Hohe 
bis herab zur Bef estigungsstelle der Fahrw^egsdiienen (23) 
verringert ist. 
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